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Dichtungselement filr ein Fahrzeug-Bauteil 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Dichtungselement fur ein 
Fahrzeug-Bauteil nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

In der Druckschrift DE 31 41 729 Al wird eine Dichtung fur heb- 
und senkbare Fensterscheiben beschrieben, insbesondere Seiten- 
scheiben von Kraf tf ahr zeugen, wobei die Dichtung an einem Tur- 
oder Dachrahmen befestigt ist und einen von einer Dichtlippe 
verschlossenen Dichtraum aufweist, die in Dichtstellung von der 
Scheibenkante beaufschlagt wird, wodurch sich die Dichtlippe 
verformt und in den Dichtraum hinein verschoben wird. Urn zu 
vermeiden, dass insbesondere bei hoheren Fahrzeuggeschwindig- 
keiten auf Grund des hierbei auftretenden Unterdruckes die 
Scheibe nach auften gezogen wird, wodurch die Dichtwirkung auf- 
gehoben werden kann, ist in dem Dichtraum der Dichtung ein Win- 
kelhebel schwenkbar in der Weise angeordnet, dass beim Heran- 
ftihren der Scheibe an den Dichtkorper der Winkelhebel urn seine 
Drehachse verschwenkt wird und der aufien liegende Schenkel des 
Winkelhebels an die Scheibenaufienseite gepresst wird. Hierdurch 
soil eine den Dichtschluss aufhebende oder mindernde Verformung 
des Dichtkorpers vermieden werden. 

Der Winkelhebel weist ein Drehgelenk auf, urn dessen Drehachse 
der Winkelhebel verschwenkbar ist. Das Drehgelenk ist an einem 
metallischen Stiitzband gelagert, das zur Verstarkung und Ver- 
steifung in den Dichtkorper der Dichtung eingebracht ist. Das 
metallische Stiitzband und der Winkelhebel fuhren zu einer er- 
heblichen Versteifung der Dichtung mit einer entsprechenden Re- 
duzierung der Nachgiebigkeit insbesondere in dem von der Schei- 
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benkante beauf schlagten Bereich der Dichtung, was die Dichtfa- 
higkeit beeintrachtigen kann. Problematisch ist auch, dass bei 
einer Verformung des Stutzbandes die Gefahr besteht, dass der 
Winkelhebel nicht mehr im Bereich seines hierfur vorgesehenen 
Schenkels von der Scheibe beaufschlagt wird, sondern im Bereich 
seines Drehgelenkes oder des gegeniiberliegenden Schenkels, wo- 
durch die gesamte Funktion der Dichtung auBer Kraft gesetzt 
werden kann . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Dichtungselement 
fur ein Fahr zeug-Bauteil zu schaffen, welches sich durch gute 
Dichtungseigenschaf ten, durch vielseitige Verwendungsmoglich- 
keiten und auBerdem durch eine hohe Widerstandsf ahigkeit gegen 
seitlich angreifende Krafte, insbesondere Unterdruckkraf te, 
auszeichnet . 

Dieses Problem wird erf indungsgemafi mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 gelost. Die Unteranspruche geben zweckmaBige Weiter- 
bildungen an . 

Der Versteifungskorper, welcher in dem Dichtungselement aufge- 
nommen ist, kann in verschiedenen Positionen am Dichtkorper fi- 
xiert werden. Diese Verstellmoglichkeit erlaubt einerseits eine 
Anwendung in unterschiedlichen Einsatzf alien, indem der Ver- 
steifungskorper an die jeweilige, konstruktive Einbaulage durch 
Verstellung seiner Position angepasst wird. Andererseits wird 
der Widerstand des Dichtungselementes insbesondere gegenuber 
seitlich angreifenden Kraften - die etwa vertikal zur Verstell- 
richtung des abzudichtenden Bauteiles wirken - erhoht* Dies er- 
moglicht insbesondere eine Verwendung in Kraf tf ahrzeugen zur 
Abdichtung von verstellbaren Seitenscheiben, Fahrzeugdachern o- 
der dergleichen, bei denen bei hoheren Fahrzeuggeschwindigkei- 
ten auf der Aufienseite ein vom Fahrtwind erzeugter Unterdruck 
entsteht, der auf das Dichtungselement einwirkt und dieses in 
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eine Aufterdichtposition beauf schlagt ; der Versteifungskorper 
wirkt dem entgegen und tragt dadurch zur Dichtf ahigkeit bei. 

Ein weiterer Vorteil gegenuber dem Stand der Technik zuzurech- 
nender Dichtungselemente ist darin zu sehen, dass ein zusatzli- 
ches Stutzband im Dichtkorper zwar vorgesehen sein kann, jedoch 
nicht zwingend erforderlich ist. 

GemafJ einer zweckmafligen Weiterbildung ist vorgesehen, dass der 
Versteifungskorper im Dichtkorper verschieblich gefuhrt ist. 
Hierfur kann im Dichtkorper, zweckmafiig im Dichtraum, ein Fuh- 
rungselement vorgesehen sein, in welchem der Versteifungskorper 
liber einen Teilabschnitt seiner Lange gefuhrt ist. Moglich sind 
sowohl rein translatorische Verschiebungen des Versteif ungskor- 
pers als auch gemischt translatorisch-rotatorische oder aus- 
schliefilich rotatorische Verschiebebewegungen; letzteres kommt 
insbesondere bei einem teilkreisf ormig gebogenen Versteifungs- 
korper in Betracht, wodurch der Vorteil erzielt wird, dass der 
Versteifungskorper aus einer der Angrif fsf lache des abzudich- 
tenden Bauteiles am Dichtkorper gegenuberliegenden Position in 
eine in Bezug auf die Angrif fsf lache seitlich gelegene Position 
verschoben werden kann. 

Alternativ zu einer teilkreisf ormi gen Ausflihrung kann der Ver- 
steifungskorper aber auch geradlinig oder zumindest abschnitts- 
weise geradlinig ausgefuhrt sein. 

Im Dichtkorper kann eine Auf nahmetasche gebildet sein, in die 
der Versteifungskorper einschiebbar ist. Hierdurch wird eine 
prazise Ftihrung des Versteif ungskorpers ermoglicht. Des Weite- 
ren kann die Dichtwandung des Dichtkorpers mit Spannung beauf- 
schlagt werden, indem ein Stirnabschnitt des Versteif ungskor- 
pers unter Druck in die Auf nahmetasche eingeschoben wird. Die 
Spannung in der Wandung des Dichtkorpers erhoht die Sicherheit 
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gegen ein unerwiinschtes seitliches Ausweichen auf Grund aufte- 
rer, am Dichtelement angreif ender Krafte. 

Es kann zweckmafiig sein, im Dichtkorper zumindest zwei Dichtab- 
schnitte unterschiedlicher Harte vorzusehen, wobei in diesem 
Fall die Verstellrichtung des Versteif ungskorpers sich vorteil- 
haft in die gleiche Richtung wie der weichere der Dichtab- 
schnitte erstreckt, so dass flir den Fall, dass der Verstei- 
fungskorper sich an der Wandung des Dichtungselementes abstutzt 
und entlang der Wandung verschoben wird, der weichere Dichtab- 
schnitt eine Langung bzw. Dehnung erfahrt und die betreffende 
Wandung unter Spannung gesetzt wird. 

Die gewtinschte Position des Versteif ungskorpers am Dichtkorper 
ist insbesondere iiber ein Bef estigungselement zu fixieren, das 
zweckmaliig auch das Fuhrungselement umfasst und/oder durch- 
dringt, in welchem der Versteif ungskorper zur Einstellung der 
gewiinschten Position gefuhrt ist bzw. verschoben werden kann, 

Weitere Vorteile und zweckmafiige Ausfuhrungen sind den weiteren 
Anspriichen, der Figurenbeschreibung und den Zeichnungen zu ent- 
nehmen. Es zeigen: 

Fig, 1 eine Darstellung eines Dichtungselementes in einem 
Kraf tf ahrzeug, das an einem karosserief esten Bauteil 
befestigt ist und von einer Fahrzeugscheibe beauf- 
schlagt wird, 

Fig. 2 ein Dichtungselement in einer weiteren Ausfuhrung. 

Das in Fig. 1 dargestellte Dichtungselement 1 ist zweckmaliig an 
einem karosserief esten Fahrzeug-Bauteil 2 befestigt und dient 
zur Abdichtung des Obergangsbereiches zwischen dem Fahrzeug- 
Bauteil 2 und einer das Dichtungselement 1 beauf schlagenden 
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Seitenscheibe 3 bzw. eines sonstigen beweglichen Bauteiles im 
Kraf tf ahr zeug, beispielsweise eines Schiebedaches oder derglei- 
chen. Die Seitenscheibe 3 ist in Pf eilrichtung 6 auf das Dich- 
tungselement 1 zuzubewegen bzw. von diesem zu entfernen. Das 
Dichtungselement 1 umfasst einen Dichtkorper 4, welcher einen 
Dichtraum 5 vollstandig oder teilweise einschliefit , wobei ein 
der Seitenscheibe 3 zugewandter Wandabschnitt 4a des Dichtkor- 
pers 4 eine Beauf schlagungsf lache fur die Seitenscheibe bildet 
und in Dichtstellung in Richtung des Dichtraumes 5 verformt 
ist . 

Weiterhin umfasst das Dichtungselement 1 einen Versteif ungskor- 
per 7, welcher im Dichtraum angeordnet ist und in Pf eilrichtung 
11 verschoben werden kann und in verschiedenen Positionen ge- 
geniiber dem Dichtkorper 4 des Dichtungselementes fixiert werden 
kann. Der Versteif ungskorper besteht bevorzugt aus Leichtme- 
tall. Zur Unterstiitzung der Verschiebebewegung ist ein Fuh- 
rungselement 8 im Dichtraum 5 angeordnet, in welchem eine* Fuh- 
rungsbahn 9 ausgebildet ist, in der der Versteif ungskorper 7 
verschieblich gefilhrt ist. Zur Fixierung der gewunschten Posi- 
tion des Versteif ungskorpers 7 im Dichtraum 5 ist ein Befesti- 
gungselement 10 vorgesehen, uber das das Dichtungselement 1 
fest mit dem karosserieseitigen Fahrzeug-Bauteil 2 verbunden 
ist. Zweckmafiig ist auch das Fiihrungselement 8 mittels des Be- 
f estigungselementes 10 fest mit dem Fahrzeug-Bauteil 2 verbun- 
den. Zur Erhohung der Stabilitat kann ein Stut zstreif en 12 vor- 
gesehen sein, der insbesondere aus Metall besteht und im Dicht- 
raum 5 angeordnet ist und an dem dem Fahrzeug-Bauteil 2 zuge- 
wandten Wandabschnitt des Dichtkorpers 4 anliegt. Das Fuhrungs- 
element 8 sitzt auf dem Stutzstreif en 12 auf. 

Der Versteif ungskorper 7 ist im Aus fiihrungsbei spiel nach Fig. 1 
teilkreisformig ausgebildet und bewegt sich bei einer Verschie- 
bung in Pf eilrichtung 11 entlang einer Kreisbahn innerhalb des 
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Dichtraumes 5. Der Versteif ungskorper 7 ist in eine Position zu 
verstellen, in welcher ein Wandabschnitt des Versteif ungskor- 
pers etwa parallel zu einem Wandabschnitt 4b des Dichtkorpers 4 
im Seitenbereich des Dichtungselementes liegt, seitlich zu dem 
unmittelbar von der Seitenscheibe 3 beauf schlagten Wandab- 
schnitt 4a, wobei der seitliche Wandabschnitt 4b etwa parallel 
zur Verschieberichtung 6 der Seitenscheibe 3 liegt. Der seitli- 
che Wandabschnitt 4b bildet eine Aufienseite und wird uber den 
Versteifungskorper 7 verstarkt, so dass an der Aufienseite an- 
greifende, quer zur Verschieberichtung 6 wirkende Seitenkrafte 
keine oder keine wesentliche Def ormierung des seitlichen Wand- 
abschnittes 4b bewirken und die voile Funktionsf ahigkeit des 
Dichtungselementes 1 auf rechterhalten bleibt. 

Bei dem in Fig. 2 dargestellten Dichtungselement , bei dem glei- 
che Bauteile wie in Fig. 1 mit gleichen Bezugszeichen versehen 
sind, ist der Versteifungskorper 7 im Wesentlichen geradlinig 
ausgefuhrt und weist lediglich im Bereich seiner Stirnseite ei- 
nen abgesetzten Endabschnitt auf. Der Versteifungskorper 7 kann 
in Pf eilrichtung 11 translatorisch in eine Aufnahmetasche 14 
eingeschoben werden, die im seitlichen Wandabschnitt 4b des 
Dichtkorpers 4 ausgebildet ist, wobei die Einschubof fnung der 
Aufnahmetasche 14 auf der dem Wandabschnitt 4a, welcher von der 
Seitenscheibe 3 beauf schlagt wird, abgewandten Seite liegt. Die 
Einschubrichtung des Versteif ungskorpers 7 in die Aufnahmeta- 
sche 14 verlauft annahernd parallel zur Verstellrichtung 6 der 
Seitenscheibe 3. Der Versteifungskorper 7 ist durch Ausnehmun- 
gen im Fahrzeug-Bauteil 2 in der Wandung des Dichtkorpers 4 so- 
wie im Stutzstreif en 12 gefuhrt und kann entlang dieser Ausneh- 
mungen in Pf eilrichtung 11 bzw. in entgegengesetzte Richtung 
verschoben werden. Die Fixierung erfolgt beispielsweise uber 
eine seitlich auf den Versteifungskorper 7 uber den Stutzstrei- 
fen 12 auf zubringende Klemmkraft oder aber uber ein zusatzli- 
ches Befestigungselement, welches in Fig. 2 nicht dargestellt 
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ist . 

Zur Stabilisierung und auch zur Fuhrung des Versteif ungskorpers 
7 kann auch beim Ausf uhrungsbeispiel gemafi Fig. 2 ein Stutz- 
streifen 12 auf der Innenseite des Dichtkorpers 4 im Dichtrauin 
5 angeordnet sein. 

Im seitlichen Wandabschnitt 4b befindet sich in unmittelbarer 
Nachbarschaf t zur Aufnahmetasche 14 ein Dichtabschnitt 13 aus 
einem weicheren Material als der iibrige Dichtkorper 4. Der 
Dichtabschnitt 13 ist in den seitlichen Wandabschnitt 4b integ- 
riert. Auf Grund der geringeren Harte des Dichtabschnittes 13 
besitzt dieser ein grolieres Dehnungsvermogen als das umgebende 
Dichtmaterial . Wenn der Versteif ungskorper 7 in Pf eilrichtung 
11 mit Druck in die Aufnahmetasche 14 eingeschoben wird, so 
dass die Stirnseite des Versteif ungskorpers am Grund der Auf- 
nahmetasche anstoflt und diese mit einer Dehnkraft beauf schlagt , 
wird der weichere Dichtabschnitt 13 starker gedehnt als die um- 
gebenden Wandabschnitte aus harterem Material. Auf Grund der 
groiieren Dehnbarkeit des weicheren Dichtabschnittes ist eine 
prazisere Einstellung der im Dichtkorper 4 herrschenden Span- 
nung in Abhangigkeit der Einschubtief e des Versteifungskorpers 
7 in die Aufnahmetasche 14 moglich. 

Auch der Wandabschnitt 4a, welcher unmittelbar von der Seiten- 
scheibe 3 beaufschlagt wird, kann aus einem weicheren Dichtma- 
terial bestehen als die ubrigen Wandabschnitte des Dichtkorpers 
4. 

Des Weiteren ist in Fig. 2 ein weiteres Dichtungselement 15 
dargestellt, welches unabhangig vom ersten Dichtungselement 1 
ausgefiihrt sein kann und die Seitenscheibe 3 seitlich beauf- 
schlagt . 
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Patentans p rilche 



1. Dichtungselement fiir ein Fahrzeug-Bauteil, mit einem Dicht- 
korper (4), der einen Dichtraum (5) begrenzt, welcher in Dicht- 
stellung von dem Fahrzeug-Bauteil (Seitenscheibe 3) beauf- 
schlagt ist, und mit einem Versteif ungskorper (7) , der im 
Dichtraum (5) angeordnet und gegenuber dem Dichtkorper (4) ver- 
stellbar ausgefuhrt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Position des Versteif ungskorpers (7) gegenuber dem 
Dichtkorper (4) einstellbar und der Versteif ungskorper (7) am 
Dichtkorper (4) zu fixieren ist. 

2. Dichtungselement nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Versteif ungskorper (7) verschieblich gefuhrt ist. 

3. Dichtungselement nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Dichtraum (5) ein Ftihrungs element (8) vorgesehen ist, 
in welchem der Versteif ungskorper (7) uber einen Teilabschnitt 
seiner Lange gefuhrt ist. 

4. Dichtungselement nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Versteif ungskorper (7) teilkreisformig ausgebildet 
ist. 

5. Dichtungselement nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass der Versteif ungskorper (7) in eine Aufnahmetasche (14) 
einschiebbar ist, die iiri Dichtkorper (4) gebildet ist. 

6. Dichtungselement nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Dichtkorper (4) zumindest zwei Dichtabschnitte (4b, 
13) aus Materialien unterschiedlicher Harte umfasst. 

7. Dichtungselement nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Dichtkorper (4) in zumindest einer Position des Ver- 
steif ungskorpers (7) von diesem kraf tbeauf schlagt ist und dass 
der weichere Dichtabschnitt (13) sich in Verstellrichtung (11) 
des Versteif ungskorpers (7) erstreckt. 

8. Dichtungselement nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Bef estigungselement (10) zum Fixieren des Verstei- 
f ungskorpers (7) vorgesehen ist. 

9. Dichtungselement nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Versteif ungskorper (7) als Blechteil ausgefuhrt ist. 
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Zusammenf as sung 

Ein Dichtungselement fur ein Fahrzeug-Bauteil umfasst einen 
Dichtkorper, der einen Dichtraum begrenzt, welcher in Dicht- 
stellung von dem Fahrzeug-Bauteil beaufschlagt ist, sowie einen 
Versteifungskorper, der im Dichtraum angeordnet und gegenuber 
dem Dichtkorper verstellbar ausgefuhrt ist. Die Position des 
Versteifungskorpers gegenuber dem Dichtkorper ist einstellbar. 
Der Versteifungskorper ist am Dichtkorper zu fixieren. 



